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Havelbus Verkehrsgesellschaft mbH
Hauptverkehrszeit

Kommunalabgabengesetz fiir das Land Brandenburg
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Schwachverkehrszeit




Nahverkehrsplan 2020 - 2024 16

Abkiirzung

TKS

TSI PRM

uOPNV
VBB
VBBr
ViP
VO
VTF

VVBV

VVPlusBus

WMR

Z0B

Erlduterung

Teltow, Kleinmachnow und Stahnsdorf

Technische Spezifikation fiir die Interoperabilitat. Zuganglichkeit fur Men-
schen mit Behinderung und Menschen mit eingeschrankter Mobilitat

Ubriger dffentlicher Personennahverkehr (= kommunaler OPNV)
Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg

Verkehrsbetriebe Brandenburg an der Havel GmbH

ViP Verkehrsbetrieb Potsdam GmbH

Verordnung
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nung fur die Zuweisung von Mitteln fiir die Durchfiihrung von Bedarfs-
verkehren

Verwaltungsvorschrift des Ministeriums flr Infrastruktur und Landespla-
nung fir die Zuweisung von Mitteln fir die Durchfihrung von PlusBus-
Verkehren

Weiterer Metropolraum

Zentraler Omnibusbahnhof
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Zusammenfassung

Der Landkreis Potsdam-Mittelmark schreibt in seiner Funktion als Aufgabentra-
ger des kommunalen éffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) den bisherigen
Nahverkehrsplan (NVP) fir den Zeitraum 2020 — 2024 fort.

Der NVP baut auf einer Analyse der soziodemografischen, strukturellen und ver-
kehrlichen Rahmenbedingungen sowie der zu erwartenden Entwicklungen des
Mobilitatsbedarfs auf. Darin werden die Vorstellungen des Landkreises Potsdam-
Mittelmark zur Art, Umfang und Qualitat einer ausreichenden Verkehrsbedie-
nung des kommunalen OPNV (Busverkehr) als Aufgabe der Daseinsvorsorge be-
schrieben. Die in den letzten Jahren angestolRenen Prozesse zur konsequenten
Weiterentwicklung des OPNV-Angebots und der OPNV-Infrastruktur werden als
Ausgangspunkt der Fortschreibung aufgenommen.

Die Sicherstellung des kommunalen OPNYV ist dabei eine freiwillige Selbstverwal-
tungsaufgabe des Landkreises Potsdam-Mittelmark, so dass die Umsetzung u.a.
an die Verfiigbarkeit der erforderlichen finanziellen Mittel gekoppelt ist.

Einflihrung von drei Entwicklungsszenarien zur verstiarkten Orientierung an
Umwelt- und Klimazielen

Der NVP versteht sich neben der Funktion zur Definition des Angebotsumfangs
und der Angebotsqualitdt im OPNV des Landkreises Potsdam-Mittelmark auch
als wichtiges Instrument zum Erreichen von umwelt- und klimaschutzpolitischen
Zielen.

Erstmals werden in Konsequenz dessen im Rahmen der Fortschreibung des NVP
im Landkreis Potsdam-Mittelmark drei Entwicklungsszenarien unterschieden.
Die wesentliche Grundlage fiir die Ableitung der Szenarien stellen die Ziele und
Ergebnisse des Integrierten Klimaschutzkonzeptes des Landkreises dar, die unter
anderem eine Reduktion der jahrlichen CO,-Emissionen zwischen 2015 und 2030
um ca. 62% vorsehen.

Neben einem Basisszenario weisen die beiden weiteren Szenarien eine unter-
schiedlich starke Orientierung an Erhoéhungszielen fir die Nutzungsintensitat
bzw. den Anteil des OPNV am Verkehrsmittelmix sowie an Nachhaltigkeits- und
Umweltaspekten auf. Die drei Szenarien haben daher unterschiedliche Auswir-
kungen auf die Mindestbedienstandards sowie die Nachhaltigkeits- und Umwelt-
standards.

Weiterentwicklung des Busangebots

Im vorliegenden NVP werden fiir die drei Entwicklungsszenarien die Mindester-
schlieBungs- und Mindestbedienvorgaben fir den Bedienungsumfang der Bus-
verkehre ausgeweitet und prazisiert. So wird zur verstarkten Anbindung und Er-
schlieung des landlichen Bereichs des Landkreises das Hauptnetz durch die
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Einfihrung einer Netzebene Hauptnetz Il ausgeweitet. Dabei wird gleichzeitig
eine starkere Orientierung der rdumlichen MindesterschlieBungsvorgaben an
echten Wegeldangen und -zeiten anstelle theoretischer Haltestelleneinzugsradien
umgesetzt.

Die verschiedenen Netzebenen bilden ein integrales Netz, das zur ErschlieBung
des gesamten Landkreises ineinandergreift und aufeinander aufbaut. Die Netz-
ebenen Hauptnetz | und Il werden dabei als hoherwertige Verbindungen durch
das Erganzungsnetz erweitert, das die FeinerschlieBung und Zubringerfunktion
zu den Ubergeordneten Netzebenen sowie die Sicherstellung der Leistungen in
der Schiilerbeférderung Gibernimmt. Zusatzlich werden in den Bereichen Bad Bel-
zig, Teltow, Kleinmachnow und Stahnsdorf (TKS) sowie Werder (Havel) die drei
Netzebenen durch umfangreiche Stadt- bzw. Stadt-Umland-Verkehre erganzt.

Als konkrete Handlungsschwerpunkte sind die Sicherstellung einer adaquaten
OPNV-Anbindung des Flughafens BER, die Sicherung umsteigefreier Verbindun-
gen Uber die Kreisgrenze hinweg, die Aufwertung der Burgenlinie als ganzjahri-
ges Angebot zur Sicherstellung der Erschliefung im Jedermannverkehr sowie die
Einflhrung einer PlusBus-Verbindung zwischen Bad Belzig und Lutherstadt Wit-
tenberg umzusetzen.

Zukiinftige Herausforderungen bestehen zudem in der Verbesserung der OPNV-
ErschlieRung und Verkehrstriagervernetzung, in der Anpassung des OPNV-Netzes
an die zukiinftige Wohn- und Gewerbeflachenentwicklung der Kommunen des
Landkreises sowie die Verbesserung der verkehrlichen ErschlieBung in den land-
lichen Bereichen des Landkreises durch die Umsetzung der Mindestbedienvor-
gaben des Hauptnetzes .

Wichtig ist dabei eine gesamthafte Betrachtung von Mobilitat und Verkehr, so
dass der vorliegende NVP zum einen konsequent auf eine verkehrstrageriiber-
greifende Sichtweise und zum anderen auf ein verkehrliches Gesamtsystem des
Landkreises ausgerichtet ist.

Daraus resultiert Handlungsbedarf z.B. in der intermodalen Verknlipfung sowohl
innerhalb des OPNV aber auch zu den anderen Verkehrstragern wie M1V, Fahrrad
und Sharing-Systemen, in der Ausweitung der Stadt- und Stadt-Umlandverkehre
im Bereich TKS sowie in der Fortsetzung der Koordinierung von Stadt- und Regi-
onalbuslinien in und aus Richtung Potsdam und Berlin.

Anforderungen an die Weiterentwicklung des Schienenverkehrs

Obwohl der Landkreis Potsdam-Mittelmark nicht Aufgabentrager fiir den Schie-
nenpersonennahverkehr (SPNV) ist, formuliert der NVP ein klares Anforderungs-
profil an die erforderliche Weiterentwicklung.
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Angebotsverdichtungen werden etwa u.a. an den SPNV-Zugangsstellen Gotz und
Grol’ Kreutz (Havel) (zwei Fahrten je Stunde in der HVZ) oder aber durch die Er-
hoéhung der Bedienfrequenz an der SPNV-Zugangsstelle Medewitz (RE7) (eine
Fahrt je Stunde) an das Land Brandenburg adressiert.

Weitere zentrale Forderungen des Landkreises Potsdam-Mittelmark sind die
Schaffung einer SPNV-Anbindung zu den Terminals des Flughafens BER sowie die
Verlangerung der S-Bahn-Strecke von Teltow Stadt bis Stahnsdorf, Sputendorfer
StraRe.

Handlungsschwerpunkt im Bereich Infrastruktur: Umsetzung der Barrierefrei-
heit

Zur Umsetzung der gesetzlichen Anforderungen zum Erreichen der vollstandigen
Barrierefreiheit im OPNV definiert der NVP konkretisierte Vorgaben an die barri-
erefreie Gestaltung der Systembestandteile Fahrzeuge, Haltestellen, Informati-
onssysteme sowie an den Betrieb und Service. Als begleitender Prozess wurden
bereits umfangreiche dazu erforderliche Datengrundlagen erarbeitet. Ziel ist, das
System OPNV fiir alle Nutzer barrierefrei zu gestalten.

NVP mit Blick in die Zukunft

Obwohl der NVP mit Blick auf den Giiltigkeitszeitraum 2020 - 2024 zeitlich be-
schrankt ist, definiert der Landkreis Potsdam-Mittelmark darin, neben den drei
Entwicklungsszenarien, erstmals ein mittel- bis langfristig dartiber hinauswirken-
des Zukunftskonzept fir eine innovative Mobilitatsentwicklung.

Dies beinhaltet zum einen das wichtige Thema des kommunalen und betriebli-
chen Mobilitatsmanagements, dass unterschiedliche Zielgruppen aber auch Ar-
beitgeber dazu anleiten soll, verstarkt Verkehrsmittel des Umweltverbundes zu
nutzen und dazu auch konkrete Anreize zu setzen.

Zum anderen sollen zur Verbesserung der intermodalen Mobilitat die Weiterent-
wicklung von Verknipfungshaltestellen zu Mobilitatsstationen sowie die Umset-
zung und Ausweitung von Sharing-Konzepten in den Bereichen Bike- und Carsha-
ring gefordert werden.

Des Weiteren setzt der Landkreis Potsdam-Mittelmark auf zukunftsweisende
Technologien im Verkehrsbereich. Es sollen daher z.B. Strategien zur moglichen
Umsetzung von digital vernetzten On-Demand-Losungen entwickelt werden.
Weiterhin soll die Prifung von Einsatzszenarien und Moglichkeiten fir elektri-
sche und/oder autonome OPNV-Angebote (z.B. als Shuttle im Stadt- bzw. Stadt-
Umland-Verkehr, zur Abbildung von schwach nachgefragten Relationen, zur Er-
schlieBung von Verkniipfung (,letzte Meile”) oder zur verbesserten Anbindung
von Schwerpunktzielen wie Arbeits-platzschwerpunkten etc.) durch den Land-
kreis unterstiitzt werden.
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1. Rahmenbedingungen und politische Zielsetzungen

1.1 Rechtliche Grundlage und Inhalte des NVP

Das OPNVG BB bildet die rechtliche Grundlage des vorliegenden Nahverkehrs-
plans des Landkreises Potsdam-Mittelmark fir den Zeitraum 01.01.2020 bis
31.12.2024.

Das OPNVG BB regelt den 6ffentlichen Personennahverkehr auf Schienen, Stra-
Ren und Gewadssern. Dies beinhaltet sowohl den Schienenpersonennahverkehr
(SPNV) als auch den {ibrigen 6ffentlichen Personennahverkehr ((OPNV).

Die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung im SPNV obliegt nach § 3 Abs.
1 OPNVG BB dem Land Brandenburg. In Verbindung mit Abs. 4 OPNVG BB ist das
Land Brandenburg damit Aufgabentrager des SPNV. Demgegeniiber ist die Sicher-
stellung einer ausreichenden Bedienung im GOPNV entsprechend § 3 Abs. 3
OPNVG BB die freiwillige Selbstverwaltungsaufgabe der Landkreise und kreis-
freien Stadte. In Verbindung mit Abs. 4 OPNVG BB sind die Landkreise und kreis-
freien Stidte also Aufgabentriger des iOPNV bzw. des kommunalen OPNV.

Der kommunale OPNV im Landkreis Potsdam-Mittelmark wird entsprechend § 1
OPNVG BB bestimmt und umfasst die allgemein zugingliche Beférderung von
Personen mit Verkehrsmitteln im Linienverkehr sowie in alternativen Bedie-
nungsformen, die liberwiegend dazu bestimmt sind, die Verkehrsnachfrage im
Stadt-, Vorort- oder Regionalverkehr zu befriedigen. Im Landkreis Potsdam-Mit-
telmark umfasst dies damit alle Buslinienverkehre in Form des konventionellen
Linienverkehrs und in Form des Bedarfsverkehrs.

Mit der Erarbeitung des Nahverkehrsplans fir den Zeitraum 2020 bis 2024 nutzt
der Landkreis Potsdam-Mittelmark als Aufgabentrager fir den kommunalen
OPNV die Méglichkeit, entsprechend § 8 OPNVG BB einen Nahverkehrsplan unter
anderem mit folgenden Inhalten aufzustellen:

¢ Angaben zu Bestand und zur zukiinftigen Entwicklung der Netz- und Linien-
entwicklung bzw. Rahmenvorstellungen des Aufgabentragers hinsichtlich
zuklnftiger Anforderungen an die Gestaltung des Verkehrsangebots,

+ Angaben zu Bestand und zur erwarteten Entwicklung des Fahrgastaufkom-
mens sowie

¢ Angaben zum Investitions- und Finanzierungsbedarf.

1.2 Verkehrspolitische Zielsetzungen

Der Landkreis Potsdam-Mittelmark orientiert sich bei der Gestaltung des kom-
munalen OPNV an den Grundsitzen gemiR § 2 OPNVG BB. Die wesentlichen
Grundsatze werden nachfolgend zusammengefasst:

¢ Die Sicherstellung einer ausreichenden OPNV-Bedienung ist eine Aufgabe
der Daseinsvorsorge.
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+ Der OPNV soll der Verbesserung der Mobilitit der Bevdlkerung, der Her-
stellung gleichwertiger Lebensbedingungen, dem Umweltschutz und der
Verkehrssicherheit dienen.

+ Der OPNV soll so gestaltet werden, dass er eine attraktive Alternative zum
motorisierten Individualverkehr darstellt. Durch Steigerung der Leistungs-
fahigkeit und Attraktivitat des 6ffentlichen Personennahverkehrs soll der
motorisierte Individualverkehr zurtickgefiihrt werden.

¢ Beider Aufstellung von Landes- und Regionalentwicklungsplanen sowie bei
der Bauleitplanung ist darauf hinzuwirken, dass eine verkehrsgerechte Zu-
ordnung von Wohnbereichen zu Arbeits- und Ausbildungsstatten, wie ins-
besondere Schulen sowie eine angemessene Anbindung dieser Bereiche an
offentliche und private, gewerbliche, soziale und kulturelle Einrichtungen
und an Erholungsbereiche mit Verkehrsmitteln des OPNV auf méglichst
kurzen Wegen erfolgt.

¢ Der OPNV ist unter Einbeziehung aller Verkehrstrager als ganzheitliches
System zu planen und durchzufihren.

+ An geeigneten Haltepunkten sollen Parkplatze (P+R-Anlagen) und Abstell-
anlagen flir Fahrrader geschaffen werden.

+ Das Leistungsangebot des OPNV ist grundsatzlich nachfrageorientiert zu
gestalten. In landlichen Raumen soll eine angemessene Bedienung mit
Leistungen des OPNV gewihrleistet werden.

+ Der OPNV soll als einheitliches System verfiigbar sein. Die Verkehrsbedie-
nung durch die einzelnen Verkehrstrager soll im Rahmen von gegenseitig
abgestimmten Fahrplianen, mit gesicherten Ubergingen und kurzen An-
schlusszeiten an verkehrlichen Knotenpunkten erfolgen.

+ |n Gebieten und Zeiten geringer Nachfrage sollen auch alternative Bedien-
formen des OPNV, wie beispielsweise Linientaxi, Rufbus oder Biirgerbus
genutzt werden.

¢ Bei der Planung und Gestaltung der Verkehrsinfrastruktur, der Fahrzeuge
sowie des Leistungsangebotes des OPNV sollen die spezifischen Bediirf-
nisse von in ihrer Mobilitat eingeschrankten Menschen beriicksichtigt wer-
den.

¢ Zur Wahrung der verkehrlichen Verflechtungen, die sich lber die Gebiets-
grenzen eines Aufgabentragers hinaus erstrecken, soll das Nahverkehrsan-
gebot moglichst lickenlos und einheitlich gestaltet werden.

Mobilitat ist eine unverzichtbare Voraussetzung, um die Teilnahme aller Men-
schen am gesellschaftlichen Leben und den Zugang zu Ausbildungs- und Arbeits-
platzen, zu zentralen und unverzichtbaren Dienstleistungen der taglichen Versor-
gung oder aber im Gesundheitswesen zu sichern sowie die Erreichbarkeit
touristischer Infrastrukturen attraktiv zu gestalten.

Die zentrale Bedeutung von Mobilitdt und Erreichbarkeit nimmt im Landkreis
Potsdam-Mittelmark dabei weiterhin stetig zu. Uber die oben genannten gesetz-
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lichen Vorgaben hinaus definiert der Landkreis Potsdam-Mittelmark daher fol-
gende verkehrspolitische Zielsetzungen, die zu einer Verbesserung der Mobili-
tatsversorgung der Bevolkerung im gesamten Landkreis beitragen sollen.

L 4

Stetige Steigerung des OPNV-Anteils am Gesamtverkehr durch eine ange-
botsorientierte Gestaltung des OPNV-Systems,

Unterstitzung klimapolitischer Ziele durch den konsequenten Einsatz von
Fahrzeugen mit umweltfreundlichen Fahrzeugantrieben,

Definition landkreisweiter Mindestbedienstandards zur Sicherung des Ziels
der Steigerung des OPNV-Anteils am Gesamtverkehr, der klimapolitischen
Ziele und der Erreichbarkeit auch im landlichen Raum,

Starkung der Verkniipfungen im Stadt-Umland-Raum mit der Landeshaupt-
stadt Potsdam und der Stadt Berlin,

+ Starkung der regionalen Zentren,
¢ Verbesserung der multimodalen Vernetzungen von Schienen- und Busver-

kehr sowie mit dem motorisierten Individualverkehr und dem Radverkehr
durch verkniipfende Infrastrukturen und Systeme zur Anschlusssicherung
Einsatz bedarfsgesteuerter flexibler Verkehrsangebote in Raumen mit ge-
ringer Nachfrage,

Sicherstellung der Angebotsqualitat fur die Beforderung von Schiilerinnen
und Schiilern,

Fortsetzung der Bestrebungen zur Umsetzung einer vollstandigen Barrie-
refreiheit im OPNV sowie

Starkung der OPNV-Anbindung relevanter Ziele des touristischen und Frei-
zeitverkehrs.

Weiterhin erganzen auch die Ziele und Handlungsfelder des Integrierten Klima-
schutzkonzeptes des Landkreises Potsdam-Mittelmark! die wesentlichen ver-
kehrspolitischen Zielsetzungen. Diese werden nachfolgend zusammengefasst:

Reduktion des CO,-AusstoBes im Verkehrsbereich,
Kontinuierliche Senkung des motorisierten Individualverkehrs,

+ Aufbau einer Mobilitatsmanagementzentrale zur weiteren Férderung des

Umweltverbundes,

+ Ausbau der Elektromobilitat,

Betriebliches Mobilitdtsmanagement,

¢ Optimierung der Fahrpline und Taktungen des kommunalen OPNV insbe-

sondere im Zusammenhang mit dem SPNV,
Optimierung der Lage der OPNV-Haltestellen und Schaffung von barriere-
freien Haltestellen,

¢ Schaffung erginzender Angebote zum reguliren OPNV sowie
¢ Anschaffung ,Sauberer Fahrzeuge” (entsprechend der sogenannten Clean

Vehicle Directive = Richtlinie (EU) 2019/1161)2 fiir den OPNV.

Vgl. Landkreis Potsdam-Mittelmark (Hrsg.) 2018a.

»Saubere Fahrzeuge” sind Fahrzeuge, die mit , Alternativen Kraftstoffen” oder als ,,Elektro-
fahrzeug” im Sinne von Art. 2 Nr. 1 und 2 der Richtlinie 2014/94/EU betrieben werden.
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1.3

1.3.1

Rechtliche Rahmenbedingungen und Vorgaben

Rechtlicher Rahmen fiir den kommunalen OPNV

Folgende rechtliche Grundlagen und sonstige Vorgaben bilden wichtige Rahmen-
bedingungen fiir die Gestaltung des kommunalen OPNV im Landkreis Potsdam-
Mittelmark:

*

Verordnung (EU) 2016/2338 des Europdischen Parlaments und des Rates
vom 14. Dezember 2016 zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007
hinsichtlich der Offnung des Marktes fiir inldndische Schienenpersonen-
verkehrsdienste,

Verordnung (EU) Nr. 1370/2007 des Europaischen Parlaments und des Ra-
tes vom 23. Oktober 2007 Uber 6ffentliche Personenverkehrsdienste auf
Schiene und StraBe und zur Aufhebung der Verordnungen (EWG) Nr.
1191/69 und (EWG) Nr. 1107/70 des Rates,

Personenbeforderungsgesetz (PBefG) in der Fassung der Bekanntmachung
vom 8. August 1990 (BGBI. | S. 1960), zuletzt gedndert durch Art. 5 des Ge-
setzes vom 29. August 2016 (BGBI. | S. 2082),

Gesetz Uiber den offentlichen Personennahverkehr im Land Brandenburg
(OPNVG BB) vom 26. Oktober 1995 (GVBLI.I/95, [Nr. 20], S.252), zuletzt ge-
andert durch Gesetz vom 14. Dezember 2017 (GVBI.1/17, [Nr. 30]),

Gesetz zur Gleichstellung von Menschen mit Behinderungen (Behinderten-
gleichstellungsgesetz — BGG) vom 27. April 2002 (BGBI. | 5.1467,1468), zu-
letzt gedandert durch Art. 3 des Gesetzes vom 10. Juli 2018 (BGBI. 15.1117),
Gesetz des Landes Brandenburg zur Gleichstellung von Menschen mit Be-
hinderungen (Brandenburgisches Behindertengleichstellungsgesetz -
BbgBGG) vom 11. Februar 2013 (GVBI.I/13 [Nr. 05]), zuletzt gedndert durch
Art. 8 des Gesetzes vom 18. Dezember 2018 (GVBI.1/18, [Nr. 38], S.16).

Weitere lGbergeordnete Rechtsgrundlagen insbesondere zur Sicherung der Finan-
zierung des kommunalen OPNV bestehen mit folgenden Gesetzen:

L 4

Gesetz zur Regionalisierung des offentlichen Personennahverkehrs (Regio-
nalisierungsgesetz - RegG) vom 27. Dezember 1993, zuletzt gedndert durch
Art. 19 des Gesetzes vom 23. Dezember 2016 (BGBI. | S. 3234),

Gesetz zur Entflechtung von Gemeinschaftsaufgaben und Finanzhilfen
(Entflechtungsgesetz - EntflechtG) vom 5. September 2006 (BGBI. | S. 2098,
2102), zuletzt geandert durch Art. 3 des Gesetzes vom 1. Dezember 2016
(BGBI. I S. 2755),

»Alternative Kraftstoffe” sind Kraftstoffe oder Energiequellen, die zumindest teilweise als
Ersatz fur Erddl als Energietrager fiir den Verkehrssektor dienen und die zur Reduzierung
der CO2-Emissionen beitragen und die Umweltvertraglichkeit des Verkehrssektors erho-
hen kdnnen. Hierzu zdhlen unter anderem: Elektrizitat, Wasserstoff, Biokraftstoffe gemaf}
der Definition in Artikel 2 Buchstabe i der Richtlinie 2009/28/EG, synthetische und paraf-
finhaltige Kraftstoffe, Erdgas, einschlielich Biomethan, gasformig (komprimiertes Erdgas
(CNG)) und flissig (Flussigerdgas (LNG)), und — Flissiggas (LPG).




Nahverkehrsplan 2020 - 2024 24

¢ Gesetz Uber Finanzhilfen des Bundes zur Verbesserung der Verkehrsver-
haltnisse der Gemeinden (Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz - GVFG)
vom 28. Januar 1988 (BGBI. 1 5.100), zuletzt gedndert durch Artikel 463 der
Verordnung vom 31. August 2015 (BGBI. | S.1474),

+ Verordnung liber die Finanzierung des brigen 6ffentlichen Personennah-
verkehrs im Land Brandenburg (OPNV-Finanzierungsverordnung-
OPNVFV)) vom 03. Januar 2005 (GVBI.1I/05, [Nr. 02], S.42), zuletzt gedndert
durch Verordnung vom 18. Januar 2018 (GVBLI.11/18, [Nr. 4]),

* Verwaltungsvorschrift des Ministeriums fir Infrastruktur und Landespla-
nung fir die Zuweisung von Mitteln fiir die Durchfliihrung von Bedarfsver-
kehren (VVBV) vom 12. Dezember 2013 (ABI./14, [Nr. 01], S.3), zuletzt ge-
andert durch Erlass des MIL vom 8. Juni 2017 (ABI./17, [Nr. 27], S.606),

¢ Verwaltungsvorschrift des Ministeriums fiir Infrastruktur und Landespla-
nung des Landes Brandenburg (MIL) fir die Zuweisung von Mitteln fir die
Durchfiihrung von PlusBus-Verkehren (VVPlusBus).

Im September 2015 haben sich Bund und Lander darauf geeinigt, die Regionali-
sierungsmittel bis zum Jahr 2030 fortzuschreiben. Die Mittel werden ab 2016 auf
jahrlich acht Milliarden Euro erhoht und in den Folgejahren jahrlich mit einer
Rate von 1,8% dynamisiert.

Die Aufteilung der Mittel auf die Bundeslander erfolgt nach dem ,Kieler Schlis-
sel” (Verteilung des Geldes nach Einwohnerzahl und Zugkilometern), auf den sich
die Lander im Oktober 2014 geeinigt hatten.

Durch die Einbeziehung der Einwohnerzahlen erhalten die ostdeutschen Lander
mittelfristig sinkende Mittel. Bei einem Bund-Lander-Spitzengesprach wurde am
16.Juni 2016 eine Einigung erzielt. Demnach wird der Bund die Mittel um jahrlich
200 Millionen Euro aufstocken, womit die ostdeutschen Lander ihr Verkehrsan-
gebot nicht einschranken mussten.

Wahrend sich Bund und Lander Ende September 2015 auch auf eine Fortfiihrung
des Bundesprogramms der Gemeindeverkehrsfinanzierung (Bundes-GVFG) im
bisherigen Umfang nach 2019 verstandigt haben, gibt es flr die 2019 auslaufende
Forderung nach dem EntflechtG dagegen keine einheitliche Folgeregelung. Das
Land Brandenburg hat im Juli 2018 im Finanzplan des Landes Brandenburg fiir die
Jahre 2018 bis 2022 festgelegt, dass die Forderung von Investitionen in den SPNV
und kommunalen OPNV nach AuRerkrafttreten des EntflechtG ab 2020 aus Lan-
desmitteln erfolgen soll3.

1.3.2 Rahmenvorgaben fiir die Schiilerbeforderung

Der Landkreis Potsdam-Mittelmark ist Trager der Schiilerbeférderung und als sol-
cher wird als eine weitere wesentliche rechtliche Grundlage fiir den Nahverkehrs-
plan das

3 Vgl. Ministerium der Finanzen des Landes Brandenburg 2018.
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¢ Gesetz liber die Schulen im Land Brandenburg (Brandenburgisches Schul-
gesetz - BbgSchulG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 02. August
2002 (GVBI.1/02, [Nr. 08], S.78), zuletzt gedndert durch Artikel 4 des Geset-
zes vom 18. Dezember 2018 (GVBI.I/18, [Nr. 35], S.15)

bericksichtigt.

Der Sicherstellung der Schiilerbeférderung kommt als integraler Bestandteil des
kommunalen OPNV-Angebots im Landkreis Potsdam-Mittelmark eine besondere
Bedeutung zu.

Schiilerbeférderungssatzung

Entsprechend § 112 BbgSchulG ist der Landkreis Potsdam-Mittelmark Trager der
Schilerbeférderung und hat dies in eigener Verantwortung durch Satzung zu re-
geln. Im Landkreis Potsdam-Mittelmark wird dies durch die Satzung (ber die
Schilerbeférderung und Erstattung von Schilerfahrtkosten des Landkreises
Potsdam-Mittelmark vom 21.01.2010, zuletzt gedndert am 11.08.2014, umge-
setzt.

Als gleichzeitiger Aufgabentriger fiir den kommunalen OPNV bemiiht sich der
Landkreis Potsdam-Mittelmark — auch gegentiber dem Aufgabentrager des SPNV
(Land Brandenburg) — darum, dass die Fahrplane und Beforderungsleistungen
der 6ffentlichen Verkehrsmittel in seinem Gebiet den Bedirfnissen der Schiile-
rinnen und Schiler hinreichend Rechnung tragen.

Die Schiilerbeférderung soll entsprechend § 112 Abs. 2 BbgSchulG sowie entspre-
chend § 2 Abs. 5 OPNVG BB in Verbindung mit § 43 Ziffer 2 in den 6ffentlichen
Personennahverkehr eingegliedert werden. Diese Vorgabe wurde im Landkreis
Potsdam-Mittelmark bereits weitgehend umgesetzt.

Schulentwicklungsplanung des Landkreises Potsdam-Mittelmark fiir die Jahre
2018/2019 - 2023/2024

Die Schulentwicklungsplanung ist entsprechend des BbgSchulG eine pflichtige
Selbstverwaltungsaufgabe der Landkreise und kreisfreien Stadte. Die Schulent-
wicklungsplanung schafft gemal § 102 BbgSchulG eine planerische Grundlage fiir
ein moglichst wohnungsnahes und alle Bildungsgange umfassendes Schulange-
bot.

Die aktuelle Fortschreibung der Schulentwicklungsplanung des Landkreises Pots-
dam-Mittelmark fiir den Planungshorizont 2019 bis 2024 wurde auf Basis der von
den landkreisangehorigen Kommunen sowie den Schultrdgern von Schulen in 6f-
fentlicher und freier Tragerschaft zur Verfligung gestellten Daten aufgestellt. Der
Schulentwicklungsplan weist das bestehende Schulnetz sowie den kiinftigen
Schulbedarf aus.
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1.3.3 Rahmenvorgaben der Raumordnung und Landesplanung
Landesentwicklung

Am 1. Juli 2019 ist auf Grundlage der Verordnung tber den Landesentwicklungs-
plan Hauptstadtregion Berlin-Brandenburg (LEP HR) vom 29. April 2019 der neue
Landesentwicklungsplan Hauptstadtregion Berlin-Brandenburg in Kraft getreten.

Der LEP HR konkretisiert als liberortliche und zusammenfassende Planung die
Grundsatze der Raumordnung des am 1. Februar 2008 in Kraft getretenen Lan-
desentwicklungsprogramms 2007 (LEPro 2007) und setzt einen Rahmen fir die
kiinftige raumliche Entwicklung in der Hauptstadtregion.

Im LEP HR sind die Grundsatze der Gbergeordneten, Gberortlichen und fachiiber-
greifenden Planung fiir die rdumliche Entwicklung in der Hauptstadtregion defi-
niert. Er schreibt ein System Zentraler Orte sowie Vorgaben zur Sicherung der
groRraumigen und Uberregionalen Erreichbarkeiten und Verkehrsverbindungen
fest.

Der LEP HR weist Bad Belzig, Beelitz, Teltow und Werder (Havel) als Mittelzen-
tren aus, wobei Werder (Havel) und Beelitz ein Mittelzentrum in Funktionsteilung
bilden. Die dem Landkreis Potsdam-Mittelmark nachstgelegenen Oberzentren
sind die Stadte Potsdam und Brandenburg an der Havel sowie die Metropole
Berlin (vgl. Abbildung 1).

Dariber hinaus definiert der LEP HR mit Bezug zu den Richtlinien fiir integrierte
Netzgestaltung Erreichbarkeitsziele. Diese sind als anzustrebende Zielwerte zu
verstehen:

¢ Erreichbarkeit Mittelzentren von den Wohnstandorten mit dem OPNV: <45
Minuten

¢ Erreichbarkeit Oberzentren von den Wohnstandorten mit dem OPNV: < 90
Minuten

¢ Erreichbarkeit benachbarter Mittelzentren mit dem OPNV: < 65 Minuten

¢ Erreichbarkeit benachbarter Oberzentren mit dem OPNV: £ 150 Minuten

+ Erreichbarkeit von Berlin aus den Ober- und Mittelzentren des WMR in ei-
ner Fahrzeit von bis zu 60 Minuten im Schienenverkehr

Die Erreichbarkeit von Potsdam und Brandenburg an der Havel aus den Mittel-
zentren innerhalb von 90 Minuten wird durch das bestehende Angebot im
SPNV und kommunalem OPNV abgesichert. Die Erreichbarkeit zwischen den
Mittelzentren ist ebenfalls innerhalb der geforderten Werte sichergestelit.

Im LEP HR wird die Hauptstadtregion, die sich aus den Landern Berlin und Bran-
denburg zusammensetzt, in verschiedene Strukturrdume gegliedert. Es wird nach
den drei Strukturrdgumen Berlin (BE), Berliner Umland (BU) sowie Weiterer Met-
ropolraum (WMR) unterschieden (vgl. Abbildung 2).

Ein GrofRteil der landkreisangeh6rigen Kommunen des Landkreises Potsdam-Mit-
telmark gehort dem Strukturraum WMR an (liberwiegend landlich strukturiert),
wohingegen die nah an Potsdam und Berlin gelegenen landkreisangehdrigen
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Kommunen dem Strukturraum BU zugeordnet werden (Uberwiegend stadtischer
Verdichtungsraum).

Abbildung 1:  Zentrale Orte im Landkreis Potsdam-Mittelmark

Londkreis
Havellond °
Falkensee
’
- M Berlin
Amt Beetzsee
a Grod Kreutz (Hg/vel) Potsdom Kleinmachnow
Brandenburg - o
an der Havel . ~ Teltow
Amt Wustenwitz Werder (Haved) Stahnsdorf
Kloster Lehnin
Mtchendo;f

Schwaelowsee

Uf S

/Nuthetal* e
Ludwigsfelde

Landkreis
Teltow-Flaming

Landkreis
Wittenberg

B Oberzentrum —— Amts-/amtsfreie Gemeindegrenze
@ Mittelzentrum Gemeindegrenze
Karte: IGES 2019, Kartengrundlage: © GeoBasis-DE / BKG 2016.

Datengrundlage: LEP HR 2019.
Anmerkung: * Beelitz und Werder (Havel) bilden ein Mittelzentrum in Funktionsteilung.
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Abbildung 2:  Raumkategorien und Verwaltungsgliederung im Landkreis Pots-
dam-Mittelmark

Landkreis,

'Havelland|

Berlin
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\GroB Kreutz: (Havel)

Telton
der,Havel
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) Luckenwalde
Wiesenburg/Mark AmtNiemegk
Landkreis Landkreis.
Teltow-Fldming
Zentrale Orte Strukturrdume der Hauptstadtregion
B Oberzentrum [ Berlin (BE)
@ Mittelzentrum | Berliner Umland (BU)

—— Amts-/amtsfreie Gemeindegrenze [l Weiterer Metropolraum (WMR)

——— Gemeindegrenze

Karte: IGES 2019, Kartengrundlage: © GeoBasis-DE / BKG 2016.
Datengrundlage: LEP HR 2019.
Anmerkung: * Beelitz und Werder (Havel) bilden ein Mittelzentrum in Funktionsteilung.
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Mobilitatsbezogene Ziele der Landesentwicklungsplanung
Der vorliegende NVP berlicksichtigt weiterhin folgende Grundsatze und Ziele:

+ Mittelzentren als OPNV-Knotenpunkte (Schnittstellen zwischen Schienen-
verkehr und kommunalem OPNV),

+ Sicherstellung einer OPNV-Anbindung von Siedlungsnutzungen und regio-
nal bedeutsamen Versorgungsschwerpunkten,

* Sicherstellung einer angemessenen Bedienungsqualitiat des OPNV zur Er-
reichbarkeit der Ziele des zentral6rtlichen Systems auch fiir nichtmotori-
sierten Bevolkerungsteile,

¢ Sicherstellung der Verbindungsqualitaten und der Erreichbarkeiten als Vo-
raussetzungen fiir die Gestaltung eines attraktiven OPNV bzw. die Stér-
kung umweltfreundlicher Verkehrsangebote,

+ Vorrangige Starkung des OPNV zur Reduzierung der Belastungen durch
den StralRenverkehr sowie zur Sicherung der Erreichbarkeit auch fir nicht-
motorisierte Bevolkerungsgruppen (insbesondere auch die zunehmende
Zahl lterer Menschen),

+ Vorrangige Starkung des OPNV insbesondere im Stadt-Umland-Zusam-
menhang von Berlin und Potsdam sowie in weiteren dichter besiedelten
Teilen,

+ Erméglichung einer guten Zuginglichkeit zu OPNV-Angeboten zur Minde-
rung der Abhangigkeit vom motorisierten Individualverkehr (MIV).

Regionalplan Havelland-Flaming

Der Regionalplan Havelland-Flaming 2020 ist auf Grund der Urteile des Oberver-
waltungsgerichts Berlin-Brandenburg vom 05. Juli 2018 unwirksam geworden.
Somit liegen flr die Region Havelland-Flaming bis auf Weiteres keine Ziele und
Grundsatze der Regionalplanung vor. Auf Grund des § 2c Absatz 1 Satz 1 des Ge-
setzes zur Regionalplanung und zur Braunkohlen- und Sanierungsplanung (Reg-
BkPIG) hat die Regionalversammlung Havelland-Flaming am 27. Juni 2019 die
Aufstellung des Regionalplans Havelland-Flaming 3.0 beschlossen.

Landesnahverkehrsplan Brandenburg

Die ausreichende Bedienung im Schienenpersonennahverkehr im Landkreis Pots-
dam-Mittelmark ist laut § 3 Absatz 1 OPNVG BB grundsitzlich Aufgabe des Lan-
des Brandenburg. Das Ministerium fiir Infrastruktur und Landesplanung des Lan-
des Brandenburg erstellt auf Grundlage von § 7 OPNVG BB alle fiinf Jahre einen
aktualisierten Landesnahverkehrsplan (LNVP). Dieser enthalt unter anderem Ziel-
stellungen zur Gestaltung der landesbedeutsamen Netz- und Linienentwicklung
insbesondere fir den SPNV. Der aktuell giltige Landesnahverkehrsplan des Lan-
des Brandenburg gilt fiir den Zeitraum 2018 bis 20224,

Daneben werden Zielkonzepte zur Weiterentwicklung des integrierten Verkehrs-
systems, z.B. zur Verbesserung eines abgestimmten Verkehrsangebotes zwischen

4 Vgl. MIL 2018.
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SPNV und kommunalem OPNV sowie zum Anschlussmanagement Bahn/Bus, de-

finiert.

Der LNVP weist u.a. die in Tabelle 1 dargestellten und fiir den NVP relevanten
MaBnahmen zur Weiterentwicklung des Nahverkehrs aus.

Tabelle 1:

MalRnahmen des LNVP zur Weiterentwicklung des Nahverkehrs

MaRnahmenkategorie MalRnahmen

*

Ubergangszeiten von bis zu maximal 15 Minuten

+ Angebot einer ausreichenden Anzahl von verknipften Fahrten
zwischen SPNV und kommunalem OPNV (mindestens acht ver-
Anschlussmanagement kntipfte Fahrten pro Tag)
Bahn-Bus ¢ Fahrtenangebot mindestens im Zeitraum von 6 Uhr bis 19 Uhr
+ Einsatz von Rechnergestitzten Betriebsleitsystemen (RBL) zur
Uberwachung und Sicherung von Anschliissen (VBB-Datendreh-
scheibe zum verkehrsunternehmensiibergreifenden Austausch
von Ist-Daten zur Anschlusstiberwachung/-sicherung)
Angebotsnachsteuerung ¢ Zusatzlicher Zug RE7 Bad Belzig — Berlin in der HVZ
ab 2018 ¢ Erhéhung der Fahrzeugkapazitit einzelner Fahrten u.a. auf RE7
's;iekliﬁti\zgr:::)sfr;;i_ + Verdichtung des Fahrtenangebotes RE1 auf drei Ziige je Stunde
denburg an der Havel in der Hauptverkehrszeit im 20-Minuten-Takt ab Ende 2022
Neue Linienfiihrung + Neue Linienfihrung RE4 Rathenow — Berlin — Teltow - Jiterbog —
Falkenberg(Elster)/Lutherstadt Wittenberg
Angebotsverbesserung ¢ Verdichtung des Fahrtenangebotes RE7 auf zwei Ziige je Stunde
Bad Belzig — Berlin- im 30-Minuten-Takt ab Ende 2022 im Abschnitt Bad Belzig —
Wannsee Berlin-Wannsee
Neue Linienfihrung * Neue Linienfilhrung RE7 Dessau — Berlin — Senftenberg
Angebotsverbesserung + Erweiterung des Fahrtenangebotes der RB23 auf einen 60-Mi-
Golm — Flughafen BER nuten-Takt auch am Wochenende ab Ende 2022
Neue Linienfilhrung + Neue Linienfilhrung RB23 von Golm Uber Potsdam und Berliner
Stadtbahn zum Flughafen BER
Angebotsverbesserung + Erweiterung des Fahrtenangebotes der RB33 auf einen 60-Mi-
Beelitz — Potsdam nuten-Takt auch am Wochenende im Abschnitt zwischen Beelitz
Neue Linienfilhrung und Potsdam ab Ende 2022
+ RB33 verkehrt von Jiterbog liber Beelitz Stadt nach Potsdam
+ RB37 Beelitz Stadt — Potsdam-Rehbriicke (mit Priifung der Op-
Neue Linie tion einer Verlangerung bis Berlin-Wannsee und perspektivi-
scher Weiterfihrung nach Berlin-Steglitz) als Ersatz fur neue Li-
nienflihrung der RB33
¢ Korridoruntersuchung Potsdamer Stammbahn
+ Berlin-Zehlendorf — Kleinmachnow — Griebnitzsee (Regional-
Projekt i2030 verkehr / Express-S-Bahn)
+ Verlangerung der S-Bahn-Strecke S25 im Abschnitt Teltow Stadt
— Stahnsdorf Sputendorfer Str.
Infrastrukturmafnah- * Wiederaufbau der Eisenbahnbriicke zwischen Ferch-Lienewitz
men und Beelitz Stadt
Quelle: MIL 2018.
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Mobilitatsstrategie 2030 des Landes Brandenburg

Anfang Februar 2017 beschloss das Kabinett die Mobilitatsstrategie 2030 zur Si-
cherung der Mobilitdt im Land Brandenburg, deren Fokus auf der Starkung des
umweltfreundlichen Verkehrs, insbesondere des Schienennahverkehrs, liegt.

Die Strategie ist das Leitbild fiir die Mobilitatspolitik der Landesregierung bis zum
Jahr 2030. Es wird eng verknlipft mit den Zielen fiir die Stadtentwicklung und den
Wohnungsbau und den vorgesehenen Festlegungen des LEP HR.

Die Mobilitatsstrategie zielt u.a. auf einen einheitlichen Takt im Nahverkehr auf
der Schiene und auf die Stirkung des Offentlichen Personennahverkehrs sowie
des Rad- und FuBverkehrs gegeniiber dem motorisierten Individualverkehr ab.
Der Anteil des Umweltverbunds am Gesamtverkehr soll bis 2030 von bisher 47
Prozent (2008) auf mehr als 50 Prozent angehoben werden.

Die acht Kernziele der Mobilitatsstrategie 2030 des Landes Brandenburg lauten:

Die Europaische Hauptstadtregion Berlin-Brandenburg mobilisieren,
Mobilitat in allen Landesteilen bedarfsgerecht sichern,

Mobilitat als aktive Wachstums- und Strukturpolitik ausgestalten,
Infrastrukturen bedarfsgerecht anpassen, erhalten und entwickeln,
Zielgruppen- und bediirfnisgerechte Mobilitat sichern,

Mobilitat umweltfreundlich gestalten,

Digitalisierung nutzen, Mobilitatsldsungen kommunizieren und vernetzen,
Mobilitat sozial gerecht und verkehrssicher gestalten.”

® 6 6 6 0 0 0o o

1.3.4 Rahmenvorgaben aus weiteren flankierenden Planungen und Konzep-
ten

Neben Aspekten der Raumordnung und Bauleitplanung liegen weitere Rahmen-
und Einzelplanungen vor, die als verkehrspolitische Vorgaben und Entwicklungs-
leitlinien zu berlcksichtigen sind und Einfluss auf die Weiterentwicklung des
kommunalen OPNV des Landkreises Potsdam-Mittelmark haben bzw. haben
kdnnten.

Integriertes Klimaschutzkonzept 2019 — 2029 Landkreis Potsdam-Mittelmark

Das Integrierte Klimaschutzkonzept fir den Landkreis Potsdam-Mittelmark® defi-
niert als strategisches Konzept MaRRnahmen zum Klimaschutz. Die Pro-Kopf-CO3-
Emissionen sollen, ausgehend von 11,6 t p.a. im Jahr 2015, auf 4,4 t p.a. im Jahr
2050 gesenkt werden.

Das Konzept umfasst insgesamt 44 Mallnahmen, wovon fiinf ModellmalRnahmen
in funf Handlungsfeldern (inklusive Verkehr) primar umgesetzt werden sollen.

5 Vgl. MIL 2017.
6 Vgl. Landkreis Potsdam-Mittelmark (Hrsg.) 2018a.
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Der verkehrliche Leitrahmen des Konzeptes sieht vor, COz-Emissionen im Ver-
kehrsbereich zu reduzieren sowie den motorisierten Individualverkehr kontinu-
ierlich zu senken.

Der Verkehrssektor macht im Landkreis Potsdam-Mittelmark den gréBten Anteil
der CO,-Emissionen aus, wobei der kommunale OPNV als Wirkungshebel sowohl
fir Verlagerungsziele als auch fiir die Starkung der eigenen CO;-Neutralitat ange-
setzt werden soll. Zu beachten ist jedoch, dass der Anteil des kommunalen OPNV
derzeit nur bei 2,3 % liegt, so dass sich eine Starkung der eigenen CO,-Neutralitat
nur in begrenztem Malfe auf die CO;-Emissionen auswirken wird.

Im Handlungsfeld Mobilitat sieht das Konzept folgende MaBnahmen vor:

Aufbau einer Mobilitatsmanagementzentrale,
Ausbau Elektromobilitat,

Gezielte Offentlichkeitsarbeit zum Radverkehr,
Radwege zwischen den Ortsteilen,
Betriebliches Mobilitatsmanagement,
Weitere Optimierung OPNV,

Neue Ladepunkte fir Elektromobilitat.

® 6 6 ¢ ¢ o o

Ein fir den NVP wichtiges Teilziel ist die MaBnahme ,Weitere Optimierung
OPNV*, bei der unter anderem folgende UmsetzungsmalRnahmen vorgeschlagen
werden:

¢ Optimierung der Fahrplane und Taktungen insbesondere im Zusammen-
hang mit dem SPNV,

¢ Optimierung der Lage der Haltestellen und Schaffung von barrierefreien
Haltestellen,

¢ Schaffung erginzender Angebote zum reguldren OPNV sowie

* Anschaffung klimafreundlicher Fahrzeuge.

Das Klimaschutzkonzept schldgt vor, die genannten Mallnahmen durch beglei-
tende MaRnahmen zur Imagesteigerung von OPNV und SPNV, z.B. in Form von
Aktionstagen mit kostenloser Beférderung, zu unterstitzen.

Dariber hinaus sieht das Konzept im Handlungsfeld Energieerzeugung und Ener-
gieversorgung das Modellprojekt ,,Power-to-Gas” fir die regiobus PM-Flotte vor.
Bei diesem soll die Umwandlung von nicht marktfahigem Strom aus Windenergie
in Gas sowie die anschlieBende Nutzung als Antrieb fiir die Fahrzeugflotte der
regiobus Potsdam Mittelmark GmbH (regiobus PM) erfolgen.

In diesem Zusammenhang soll die Erstellung der Machbarkeitsstudie Power-to-
Gas erfolgen, welche sinnvolle und zukunftsfahige Antriebstechnologien vor-
schlagen und somit die langfristige Systementscheidung fiir die Umstellung des
landkreiseigenen Fuhrparks, der Fahrzeuge des kreiseigenen Verkehrsunterneh-
mens und ggf. der weiteren Verkehrsunternehmen im Landkreis sowie der Ab-
fallentsorgung, auf alternative Antriebe erarbeiten soll.
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Weitere beriicksichtigte flankierende Planungen und Konzepte

Weiterhin wurden die folgenden Planungen und Konzepte bei der Erstellung des
NVP bericksichtigt:

+ derzeit glltiger Nahverkehrsplan des Landkreises Potsdam-Mittelmark,

>

* 6 ¢ o o

* 6 o o

Nahverkehrspldane der angrenzenden Landkreise und kreisfreien Stadte
sowie des Landes Berlin,
Demografiebericht Nr. 3 Landkreis Potsdam-Mittelmark’,
Potenzialanalyse betriebliches Mobilitditsmanagement fiir die Landes-
hauptstadt Potsdam und den Landkreis Potsdam-Mittelmark®,
Verkehrsentwicklungsplan 2015 Landkreis Potsdam-Mittelmark®,
Linienkonzept Bad Belzig — Niemegk — Treuenbrietzen (BNT)?°,
Linienkonzept Werder-Umland*?,
Korridoruntersuchungen des VBB*?,
Untersuchung Anbindung Flughafen-BER vom Landkreis Potsdam-Mittel-
mark und der Landeshauptstadt Potsdam?3,
Uberplanung OPNV-Bedienregion zwischen Treuenbrietzen, Bad Belzig,
Ziesar, Brandenburg an der Havel, GroR Kreutz (Havel) und Beelitz (Be-
diengebiete der Unternehmen Fritz Behrendt OHG, Omnibusbetrieb Gus-
tav Wetzel sowie Omnibusunternehmen Hans-Hermann Lange Inh. Julius
Lange)'4,
Buskonzept weiteres Havelland?®,
Buskonzept GroRbeeren, Flughafen Westkorridor?®,
Touristische Radwegekonzeption Landkreis Potsdam-Mittelmark'’,
Konzepte der Stadte und Gemeinden, u.a.

* |ntegriertes Stadtentwicklungskonzept der Stadt Bad Belzig??,

* |ntegriertes Stadtentwicklungskonzept Stadt Teltow?'®,

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

Vgl. Landkreis Potsdam-Mittelmark 2016.
Vgl. IGES 2018.
Vgl. IVU Traffic Technologies AG 2004.

Vgl. Verkehrsgesellschaft Belzig mbH und Beelitzer Verkehrs- und Servicegesellschaft mbH
2016a.

Vgl. Verkehrsgesellschaft Belzig mbH und Beelitzer Verkehrs- und Servicegesellschaft mbH
2016b.

Vgl. VBB (Hrsg.) 2017.

Vgl. ETC Transport Consultants GmbH 2017.

Vgl. PTV 2019.

Vgl. PTV 2018.

Vgl. Bliro Autobus, Spreeplan, VBB 2019.

Vgl. Landkreis Potsdam-Mittelmark 2018b.

Vgl. DR. J. OTHMER Konzept + Projekt / MKS ARCHITEKTEN — INGENIEURE GmbH 2012.

Vgl. STEG Stadtentwicklung GmbH 2008.
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= |ntegriertes Verkehrsentwicklungskonzept Teltow, Kleinmachnow,
Stahnsdorf?°,
* Rad-, Reit- und Wanderwegekonzept Teltow??,
= Standortentwicklungskonzept Teltow-Kleinmachnow-Stahnsdorf??,
¢ Integriertes Stadtentwicklungskonzept der Stadt Brandenburg an der Ha-
vel?.

20 Vgl. Ingenieurgruppe IVV GmbH 2013.
2 Vgl. Okologie & Planung 2004.
2 Vgl. Ernst Basler+ Partner GmbH 2010.

z3 Vgl. Brandenburgische Beratungsgesellschaft fiir Stadterneuerung und Modernisierung
mbH 2018.
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2. Standortbestimmung und Marktanalyse zur Situa-
tion und Entwicklung des OPNV

2.1 Struktur- und Bestandsanalyse

2.1.1 Raum- und Verwaltungsstrukturen

Der 1993 im Rahmen der brandenburgischen Kreisreform durch Zusammenle-
gung der Landkreise Belzig, Brandenburg-Land, Potsdam-Land und einem Teil des
ehemaligen Landkreises Juterbog gebildete Landkreis Potsdam-Mittelmark befin-
det sich im Westen des Landes Brandenburg. Mit einer Flache von rund 2.600
km? ist Potsdam-Mittelmark der zweitgroRte Landkreis in Brandenburg.?*

Der Landkreis Potsdam-Mittelmark umschlieBt nahezu vollstandig die kreisfreie
Stadt Brandenburg an der Havel und wird von folgenden Landkreisen und kreis-
freien Stadten begrenzt:

Im Nordosten Landeshauptstadt Potsdam und Land Berlin,

Im Osten Landkreis Teltow-Flaming,

Im Stiden Landkreis Wittenberg (Land Sachsen-Anhalt),

Im Stidwesten Landkreis Anhalt-Bitterfeld (Land Sachsen-Anhalt),
Im Westen Landkreis Jerichower Land (Land Sachsen-Anhalt) und
Im Norden Landkreis Havelland.

® 6 6 ¢ o o

Nach der Gemeindegebietsreform 2003 gliedert sich der Landkreis in 38 kreisan-
gehorige Gemeinden. Diese sind verwaltungsméRig in finf Amter und 14 amts-
freie Gemeinden gegliedert. Sitz der Kreisverwaltung ist Bad Belzig. Die Zuord-
nung der einzelnen Kommunen wird im Anhang Al dargestellt.

2.1.2 Bevolkerungsentwicklung

Zum Stichtag 31.12.2017 lebten 213.214 Einwohner im Landkreis Potsdam-Mit-
telmark. Die bevolkerungsreichste Kommune ist Teltow mit 25.761 Einwohnern,
gefolgt von Werder (Havel) mit 25.695 Einwohnern, Kleinmachnow mit 20.608
Einwohnern und Stahnsdorf mit 15.270 Einwohnern.?®

Die Bevolkerungsdichte im Landkreis Potsdam-Mittelmark liegt bei 82 EW/km?
(Stand 31.12.2017). Damit weist der Landkreis im brandenburgischen Vergleich
eine mittlere Bevolkerungsdichte auf.

Die Bevodlkerungsverteilung ist raumlich stark differenziert (vgl. Abbildung 3).
62,2% der Bevolkerung lebt auf 19,2% der Landkreisflache in den neun Gemein-
den im Berliner Umland. Die Bevolkerungsdichte liegt dort im Durchschnitt bei

24 Vgl. LBV 2018a.
2 Vgl. AfS Berlin-Brandenburg 2018a.
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266 EW/km?, wahrend es in den Ubrigen Gemeinden des Landkreises durch-
schnittlich 39 EW/km? sind.?>

Im Landkreis Potsdam-Mittelmark nimmt die Bevolkerung im Betrachtungszeit-
raum seit 2012 kontinuierlich zu. Abbildung 4 gibt einen Uberblick (iber die Be-
volkerungsentwicklung und Prognose im Landkreis insgesamt sowie Tabelle 2
Uber die Veranderung der Bevolkerungszahlen im Vergleich der Jahre 2017 und
2012 in den einzelnen Amtern und amtsfreien Gemeinden des Landkreises.

Abbildung 3:  Bevdlkerungsdichte nach Gemeinden im Landkreis Potsdam-Mit-
telmark (in Einwohner je km?)

Landkreis ™
Havelland
(;
= I Berlin
—y

Am Beetzsee

‘ Brandenburg

an der Havel Toltow
Amt Wusterwitz Stahnsdorf

Michendorf,

Nuthetalr

Kleinmachnow

GroB Kreutz (Havel) Potsdam

Beelitz

Amt Niemegk

Treuenbrietzen

Landkreis
Teltow-Fldming

Landkreis
Wittenberg

[ ] <20EW/km? [ ] 41-100 EW / km? B 201 - 400 EW / km?
[ 121-40ew/kmz [ 101-200EW/km2 [l > 400 EW / km2

— Amts-/amtsfreie Gemeindegrenze
Gemeindegrenze

Karte: IGES 2019, Kartengrundlage: © GeoBasis-DE / BKG 2016.
Daten: AfS Berlin-Brandenburg 2018a. Datenstand zum Stichtag 31.12.2017.
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Tabelle 2: Bevdlkerung nach Amtern und amtsfreien Gemeinden 2017 im
Landkreis Potsdam-Mittelmark, Veranderung gegeniiber 2012

smvamisheie  PSULE SO e Ao GO
2012 2017 2012 [%] Jahre
Bad Belzig 11.119 11.126 +0,1 12,7 24,7
Beelitz 11.684 12.175 +4,2 13,0 20,1
Amt Beetzsee 8.196 8.192 +0,0 12,6 22,9
Amt Briick 10.293 10.750 +4,4 14,1 21,4
GroR Kreutz (Havel) 8.067 8.381 +3,9 12,5 20,3
Kleinmachnow 20.194 20.608 +2,1 16,8 21,0
Kloster Lehnin 10.724 10.848 +1,2 11,6 22,9
Michendorf 11.903 12.437 +4,5 16,2 19,6
Amt Niemegk 4,725 4,670 -1,2 12,0 23,5
Nuthetal 8.695 9.077 +4,4 14,7 19,9
Schwielowsee 10.054 10.624 +5,7 14,7 23,8
Seddiner See 3.987 4.606 +15,5 14,3 20,2
Stahnsdorf 14.245 15.270 +7,2 16,3 16,9
Teltow 23.449 25.761 +9,9 15,9 19,7
Treuenbrietzen 7.487 7.475 -0,2 10,6 26,7
Werder (Havel) 23.506 25.695 49,3 14,2 21,7
Wiesenburg/Mark 4,519 4271 -5,5 10,2 26,6
Amt Wusterwitz 5.272 5.178 -1,8 13,2 24,3
Amt Ziesar 6.269 6.070 -3,2 11,2 25,2
La"d“'l‘l';fti:l':::::am' 204.388 213.214 +4,3 14,2 215

Daten: AfS Berlin-Brandenburg 2018a und 2018b, LBV 2018b.
Anmerkung: Datenstand jeweils zum Stichtag 31.12. Datenstand Anteile der Bevdlkerungs-

gruppen zum 31.12.2016.
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Abbildung 4:  Bevolkerungsentwicklung Landkreis Potsdam-Mittelmark seit
2010 sowie Prognose bis 2030 (Variantendarstellung)

220 000 obere Variante
215 000 __;:23:::::::&@%;.\733%%
210 000 untere Variante
205 000
Entwicklung Prognose

200 000
195 000
190 000
185 000
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Daten: Daten bis 2017: AfS Berlin-Brandenburg 2018a und 2018b.

Datenstand jeweils zum Stichtag 31.12.
Daten ab 2018: AfS Berlin-Brandenburg (Hrsg.) 2018c. Basisjahr der Prog-
nose ist 2016.

Die Bevolkerung hat sich im Vergleich der Jahre 2017 und 2012 insbesondere im
Bereich des Berliner Umlandes positiv entwickelt (vgl. Tabelle 2). Der starkste Be-
volkerungszuwachs wird in Seddiner See (+15,5 %), Teltow (+9,9 %), Werder (Ha-
vel) (+9,3 %) sowie Stahnsdorf (+7,2 %) ausgewiesen. Diese Entwicklungen besta-
tigen die fortschreitende Suburbanisierung im Berliner Umland.

Je weiter die Amter und amtsfreien Gemeinden von Berlin entfernt liegen, desto
geringer ist der Bevolkerungszuwachs. In Bad Belzig, im Amt Beetzsee sowie in
Treuenbrietzen stagniert die Bevolkerungsentwicklung im Vergleich der Jahre
2012 und 2017.

Bevolkerungsriickgange sind insbesondere in den beiden westlich im Landkreis
gelegenen Amtern Ziesar (-3,2 %) und Wusterwitz (-1,8 %), dem mittig im Land-
kreis gelegenen Amt Niemegk (-1,2 %) sowie der stidlich im Landkreis gelegenen
Gemeinde Wiesenburg/Mark (-5,5 %) zu verzeichnen.

Zukiinftige Bevolkerungsentwicklung mit Beriicksichtigung relevanter Alters-
gruppen

In der aktuellen Bevélkerungsprognose?® bis 2030 fiir das Land Brandenburg er-
folgt die Betrachtung von drei Varianten fiir den Landkreis Potsdam-Mittelmark.

26 Vgl. AfS Berlin-Brandenburg (Hrsg.) 2018c.
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Wahrend die untere Variante von einer Stagnation bzw. einem leichten Riickgang
der Bevolkerung ausgeht, erfolgt in der mittleren Variante ein leichter Bevolke-
rungsanstieg um 0,5 % (vgl. Tabelle 3). Die obere Variante geht von einem Bevol-
kerungszuwachs von ca. 2,3 % bis 2030 aus (vgl. Abbildung 4).

Tabelle 3: Bevdlkerungsprognose nach Amtern und amtsfreien Gemeinden
im Landkreis Potsdam-Mittelmark (mittlere Variante)

Amt/amtsfreie Bevolke- Bevolke- Verdnde- Anteil [%] ) Anteil [%]

Gemeinde rung rung rung zu unter 15 Uber 65 Jahre
2017 2030 2017 [%] Jahre 2030 2030
Bad Belzig 11.126 10.069 -9,5 10,8 35,0
Beelitz 12.175 12.046 -1,1 13,0 30,5
Amt Beetzsee 8.192 7.419 -9,4 12,3 33,4
Amt Briick 10.750 9.897 -7,9 11,3 31,4
GroR Kreutz (Havel) 8.381 8.486 +1,3 15,7 28,4
Kleinmachnow 20.608 20.036 -2,8 12,9 29,3
Kloster Lehnin 10.848 10.076 -7,1 11,2 37,4
Michendorf 12.437 12.505 +0,5 13,6 27,3
Amt Niemegk 4.670 4.303 -7,9 13,2 35,5
Nuthetal 9.077 8.260 -9,0 13,5 32,1
Schwielowsee 10.624 10.946 +3,0 12,5 28,9
Seddiner See 4.606 4,920 +6,8 12,9 25,4
Stahnsdorf 15.270 17.061 +11,7 14,0 25,6
Teltow 25.761 30.490 +18,4 13,5 25,1
Treuenbrietzen 7.475 6.826 -8,7 12,8 36,3
Werder (Havel) 25.695 27.352 +6,4 13,1 29,8
Wiesenburg/Mark 4,271 3.671 -14,0 10,1 39,8
Amt Wusterwitz 5.178 4,797 -7,4 12,6 30,0
Amt Ziesar 6.070 5.024 -17,2 9,9 42,0
"a"d“'/‘l';:ti;::’::am' 213214  214.183 +0,5 12,9 30,1

Daten: AfS Berlin-Brandenburg 2018b und AfS Berlin-Brandenburg (Hrsg.) 2018,
LBV 2018b.
Anmerkung Basisjahr der Prognose ist 2016. Dargestellt ist die mittlere Variante der Be-

volkerungsprognose.
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Die Prognose geht vornehmlich fiir die im Berliner Umland liegenden Gemeinden
von einem Bevélkerungszuwachs aus, wahrend in den tibrigen Amtern und amts-
freien Gemeinden ein Bevolkerungsriickgang erwartet wird (vgl. Tabelle 3).

In der Altersstruktur sind entsprechend der Bevolkerungsentwicklung Verande-
rungen zu erwarten. Den vorliegenden Prognosedaten der mittleren Variante
nach, entwickelt sich die Gruppe der unter 15-Jahrigen, die fiir den Schiiler- und
Ausbildungsverkehr von zentraler Bedeutung ist, leicht negativ. Erwartet wird ein
Riickgang von ca. 1,3 % bis zum Jahr 2030.

Bei der Gruppe der 15 bis unter 65-Jdhrigen wird eine Abnahme um 7,5 % und
bei der Gruppe der Alteren ab 65 Jahre eine deutliche Zunahme um 8,7 % erwar-
tet (vgl. Tabelle 3).

Alternative Bevdlkerungsprognosen ausgewihlter Amter und amtsfreien Ge-
meinden

Im Rahmen der durch den Landkreis beauftragten Uberplanung der OPNV-Be-
dienregion zwischen Treuenbrietzen, Bad Belzig, Ziesar, Brandenburg an der Ha-
vel, GroR Kreutz (Havel) und Beelitz?” wurden weitere Bevdlkerungsprognosen
der Amter und amtsfreien Gemeinden Bad Belzig, Briick, GroR Kreutz (Havel),
Kloster Lehnin und Treuenbrietzen berlicksichtigt. In Tabelle 4 sind diese darge-
stellt.

Tabelle 4: Eigene Bevodlkerungsprognosen ausgewahlter Amter und amts-
freien Gemeinden im Landkreis Potsdam-Mittelmark

Amt/ Bevolke- Bevolkerung Bevolkerung Verdnderung Verdnderung
amtsfreie rung 2025 2025 zu 2017 [%] zu 2017 [%]
Gemeinde 2017 (AfS) (Gemeinde) (AfS) (Gemeinde)
Bad Belzig 11.126 9.800 10.500 -11,9 -5,6
Amt Briick 10.750 10.296 10.680 -4,2 -0,7
GroR Kreutz 8.381 8.587 9.530 2,5 +13,7
(Havel)
Kloster Lehnin 10.848 10.460 11.460 -3,6 +5,6
Treuenbriet- 7.475 7.114 7.820 4,8 +4,6
zen
Daten: Datenzulieferung der jeweiligen Gemeinde, AfS Berlin-Brandenburg 2018b

und AfS Berlin-Brandenburg (Hrsg.) 2018c.

Aufgrund des relativ kurzen Prognosezeitraums ist die Aussagekraft der Progno-
sezahlen eingeschrankt. Deutlich werden die Unterschiede zur aktuellen Bevol-
kerungsprognose des Amtes fiir Statistik Berlin-Brandenburg. Fiir Bad Belzig wird
nur ein Bevolkerungsriickgang von -5,6 % anstatt von -11,9 % vorausberechnet.

27 ygl. PTV 2019.
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Kloster Lehnin und Treuenbrietzen gehen in ihren Prognosen von einem Bevélke-
rungszuwachs aus, wahrend das Amt fiir Statistik Berlin-Brandenburg einen Be-
volkerungsriickgang prognostiziert (vgl. Tabelle 4).

Entsprechend einem Hinweis der Stadt Beelitz im Rahmen des durchgefiihrten
Beteiligungsverfahrens wird darauf hingewiesen, dass Untersuchungen eines In-
tegrierten Stadtentwicklungskonzepts zu Einschatzungen fihren, die nicht mit
den durch das Amt fiir Statistik veroffentlichten Prognosedaten fiir die Bevdlke-
rungsentwicklung ibereinstimmen.

Konkret wird durch die Stadt Beelitz auf einen Wachstumsimpuls durch die Ent-
wicklung des Wohnstandortes in Beelitz-Heilstatten verwiesen. Die ermittelte Be-
volkerungszunahme betragt in diesem Szenario bis 2030 rd. 2.400 und bis 2040
rd. 2.500 zusatzliche Einwohner. Dies entspricht einem Anstieg der Einwohner-
zahlen von 19 bis 21 % gegenlber dem Jahr 2016. Beelitz hatte im zweiten Sze-
nario eine Einwohnerzahl von rd. 14.500 im Jahr 2030 zu verzeichnen, die bis zum
Jahr 2040 leicht auf 14.700 Einwohner ansteigt.

2.1.3  Pkw-Bestand und Motorisierung

Kraftfahrzeugbestand und Motorisierungsgrad sind wichtige Indikatoren zur Ein-
schatzung des Mobilitdtsverhaltens der Bevolkerung. Die Verfligbarkeit von Kraft-
fahrzeugen lasst mafRgeblich auf die hohe Bedeutung des Individualverkehrs
schlielRen.

Der Bestand an zugelassenen Pkw ist im Landkreis Potsdam-Mittelmark von 2012
bis 2017 um 7,1 % angestiegen. Damit war der Anstieg im Landkreis Potsdam-
Mittelmark starker im Vergleich zum landesweiten Wert.

In den drei Amtern und amtsfreien Gemeinden Niemegk (-0,5 %), Wiesenburg/
Mark (-0,9 %) und Ziesar (-1,3 %) ist der Bestand an zugelassenen Pkw leicht ge-
sunken (vgl. Tabelle 5). Diese Entwicklung deckt sich mit dem dort verzeichneten
Bevolkerungsriickgang (vgl. Kapitel 2.1.2). Dahingegen kam es insbesondere in
den Gemeinden Teltow (+16,6 %), Stahnsdorf (+12,5 %), Seddiner See (+11,4 %)
und Werder (Havel) (+10,2 %) zu einem deutlichen Anstieg des Pkw-Bestandes
(vgl. Tabelle 5).

Der Motorisierungsgrad (Anzahl Pkw je 1.000 Bewohner) im Landkreis Potsdam-
Mittelmark verzeichnet zwischen 2012 und 2017 eine leichte Steigerung. Diese
Steigerung ist starker ausgepragt als die Gesamtwerte fiir das Land Brandenburg
sowie die Bundesrepublik Deutschland (vgl. Abbildung 5).
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Tabelle 5: Bestand an zugelassenen Pkw in den Amtern und amtsfreien Ge-
meinden des Landkreises Potsdam-Mittelmark 2017, Verdande-
rung gegenuber 2012
Amt/amtsfreie Gemeinde Pkw;E:)eisztand Pkwé%eis;and Ver;gf;:g:r:/f 24

Bad Belzig 5.937 6.042 +1,8

Beelitz 7.187 7.617 +6,0

Amt Beetzsee 4.997 5.149 +3,0

Amt Briick 6.215 6.545 +5,3

GroR Kreutz (Havel) 4.912 5.234 +6,6
Kleinmachnow 10.259 11.077 +8,0
Kloster Lehnin 6.688 6.949 +3,9
Michendorf 6.733 7.200 +6,9

Amt Niemegk 3.094 3.078 -0,5
Nuthetal 5.153 5.441 +5,6
Schwielowsee 5.756 6.161 +7,0
Seddiner See 2.166 2.412 +11,4
Stahnsdorf 8.277 9.309 +12,5
Teltow 11.996 13.983 +16,6
Treuenbrietzen 4,514 4.619 +2,3
Werder (Havel) 12.962 14.283 +10,2
Wiesenburg/Mark 2.709 2.684 -0,9
Amt Wusterwitz 3.043 3.110 +2,2
Amt Ziesar 3.646 3.598 -1,3
Landkreis Potsdam-Mittelmark 116.244 124.491 +7,1
Land Brandenburg 1.337.091 1.407.031 +5,2

Daten: KBA 2018.
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Abbildung 5:  Entwicklung des Motorisierungsgrades 2012 bis 2017
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Quelle: IGES 2019. Eigene Berechnung.

Datengrundlage: DESTATIS 2018 sowie KBA 2018.

2.1.4  Wirtschaftsstrukturelle Situation
Arbeitsmarktentwicklung

Der Landkreis Potsdam-Mittelmark weist eine Gber mehrere Jahre konstant posi-
tive Entwicklung bei der Beschaftigungszahl auf (vgl. Tabelle 6).

Die Zahl der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten erhdht sich ausgehend
vom Jahr 2012 bis zum Jahr 2017 um 12,5 %. In Folge dessen sinkt die Arbeitslo-
senquote im Jahresdurchschnitt auf 4,9 %.%8

28 Vgl. Bundesagentur fiir Arbeit 2018a.
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Tabelle 6: Arbeitsmarktentwicklung im Landkreis Potsdam-Mittelmark
Sozialversicherungspflichtige Arbeitslosenquote
Beschiftigte (Jahresdurchschnitt)
2012 54.206 6,9 %
2013 55.331 6,8 %
2014 57.452 6,3 %
2015 58.801 6,0 %
2016 60.330 5,8 %
2017 60.988 49 %
Daten: Bundesagentur flr Arbeit 2018a.

Mit Gber 92 % der insgesamt 9.366 Unternehmen im Landkreis Potsdam-Mittel-
mark sind der GroRteil Kleinstunternehmen mit weniger als zehn sozialversiche-
rungspflichtig Beschaftigten. Nur 0,2 % der Unternehmen sind GroBunterneh-
men mit mehr als 250 sozialversicherungspflichtig Beschéaftigten.?®

Handels-, Industrie- und Gewerbeschwerpunkte

Von hoher Relevanz sind fiir den Landkreis Potsdam-Mittelmark vor allem die
Wirtschaftsbereiche Dienstleistung, Handel, verarbeitendes Gewerbe, Bauge-
werbe, Verkehr und Lagerei sowie das Gesundheitswesen. Der grofRte Wirt-
schaftsbereich ist der Dienstleistungssektor. In diesem sind rund 74,2 % aller Be-
schaftigten tatig.3°

Die Mehrzahl der Gewerbestandorte im Landkreis Potsdam-Mittelmark kon-
zentriert sich entlang der Korridore der BAB 2 und 9 und der Eisenbahnstrecken
sowie im Berliner Umland. Eine Ubersicht (iber die Gewerbestandorte bzw. Ge-
werbegebiete wird in Abbildung 6 dargestellt.

2 Vgl. AfS Berlin-Brandenburg 2017.
30 Vgl. Bundesagentur fiir Arbeit 2018c.
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Abbildung 6: Gewerbegebiete im Landkreis Potsdam-Mittelmark
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Karte: IGES 2019, Kartengrundlage: © GeoBasis-DE / BKG 2016.
Daten: Landkreis Potsdam-Mittelmark 2013 und 2019.

2.1.5 Schulstandorte
Allgemeinbildende Schulen und Schiilerzahlen

Mit Stand Schuljahr 2017/2018 gibt es im Landkreis Potsdam-Mittelmark insge-
samt 73 allgemeinbildende Schulen. Davon befinden sich 58 Schulen in 6ffentli-
cher und 15 Schulen in freier Tragerschaft (vgl. Tabelle 7).
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Tabelle 7: S